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Anlage-Nr.: 3-10

Blatt: 1/1
Prognostizierte Belastung der Straßen im Untersuchungsgebiet 20XX

Anlagen zum Erläuterungsbericht im Rahmen des PIP 2004
Hauptbahnhof Ludwigshafen am Rhein
Entwicklungsperspektiven des Umfeldes


	Seite1

